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LOPPURAPORTTI : Laadulla kilpailukykyd Kuusamon Moottorikelkkamatkailuun

TIVISTELMA

Hankkeen kohderyhmana olivat Koillis-Suomen alueella toimivat matkailuyritykset, ja etenkin
ohjelmapalveluyritykset. Toimenpiteet kohdentuivat pdaosin Rukaa ympardivalla maaseutualueella oleviin
reitinosiin (ns Rukan ymparysreitti, Ruka-Suolavaara-Kuntivaara), ja siten tukevat maaseutuyritysten
toimintaedellytyksid Kuusamon Moottorikelkkapoolin toiminta-alueella.

Hankkeen avulla perusparannettiin ja/tai uudisrakennettiin yhteensa 29,7 reittikilometrid. Tastad maarasta
uudelleen rakennettiin n 5 km (ml kuivatusojat), loppuosa oli olevan reittiosuuden laadun kohottamista
(tasaus, rumpujen asennukset, opasteiden uusimiset, ndkemaalueiden parannukset). Suodatinkankaan
kayttdkelpoisuutta kantavuuden liséddjana testattiin kosteikko-osuudella (Rytisuo) n 0,1 km matkalla.
Parkitusta tehtiin n 2,5 km matkalla Hirsilampi-Vuosseli valilla, loppuosa kunnostetusta reittiosuudesta
heinitettiin. Sorkkajyrakokeiluja suoritettiin kahteen otteeseen (44 km) maalikuussa 2003 seka
kumipyorapolkkyjyraysta 150 jkm joulukuussa 2004. Sorkkajyran valmisti Kuusamon kaupunki,
kumipyoérapdlkyn SnowTrack Kuusamo Oy.

Hankkeen kokonaiskustannukset olivat 51 465,66 € (alv 0 %), josta tuen osuus (Eu, valtio, kunta) ol
yhteensa 41 172,53 € eli 80 %. Yhdistyksen hallitus toimi hankkeen ohjausryhmana, johon rahoittaja nimesi
edustajikseen Pirjo Moilasen ja Markus Virmasalon. Hankkeen johtajana toimii yhdistyksen puheenjohtajina
toimineet Jouko Sillanpaa ja Henrik Karvonen. Taloushallinnosta vastasi Talenom Oy. Hankkeen muista

hallintotehtavista (ml raportointi) vastasi JK Projektipalvelut.

TAUSTAA

Kuusamon talousalueella moottorikelkkailusta saatava matkailutulo ja —tydllisyys on kasvanut 15 vuodessa
erittdin voimakkaasti. Nykyisin kelkkailusta ja siihen liittyvistd matkailupalveluista saadaan yli 10 miljoonaa €
matkailutuloa, ja tydllisyysvaikutukset ovat varovaisestikin arvioiden 120 htv vuodessa. Toimialan vahva
kehitys selittyy paitsi lisdantyneen kysynnan kautta, myos yritysten toimintaymparistén suotuisan kehityksen
ansiosta. Minimitekijana pidettava infrastruktuuri on parantunut laadullisesti ja maarallisesti varsinkin
viimeisten 10 vuoden aikana, jolloin Kuusamon kaupunki on ottanut aktiivisen roolin reitistdjen kehittajana.
Toimialan kasvu on mahdollistanut myds yritysten maaran lisdédntymisen nykyiseen noin 50
ohjelmapalveluyritykseen Kuusamossa. Valtaosa on pienia, 1-5 henkil6a tydllistavia yrityksia. Vanhimmat
alan pioneeriyritykset ovat kasvaneet 1 — 3 miljoonan €:n liikkevaihdon yrityksiksi, ja vahvistavat pienten
yritysten toimintaa ja kehittymista alihankintasuhteittensa kautta.

Kuusamon Moottorikelkkapooli perustettiin 20.12.1996 yksityisten yritysten ja Kuusamon kaupungin
toimesta. Aluksi toiminta luokiteltiin ns "muualla luokittelemattomiksi virkistyspalveluiksi", ja yli 70 % varoista
kerattiin maksusitoumuksilla kuusamolaisista yrityksista. Tuolloin vuotuinen budjetti oli vaatimattomat 25 000

€, joka mahdollisti hieman vajaan 3000 "juoksukilometrin” edesté talvilanausta. Kuitenkin poolin toimeksianto



edesauttoi ohjelmapalveluyritysten omien toimeksiantojen ohella uuden alan yrityksen — Koillismaan
Reittikoneen — synnyn. Palaute asiakkailta alkoi parantua vuosi vuodelta selvasti.

Kuusamon Moottorikelkkapooli muutettiin ry:ksi 12.6.1998, jonka jalkeen yhdistys on toiminut hallitun kasvun
uralla. Tilikaudella 2002 — 2003 toiminnan volyymi on hieman yli kaksinkertaistunut aloitusvuodesta. Osa
kasvusta selittyy lisdantyneella reittikilometrimaaralla.

Talla hetkellad yhdistys vastaa noin 550 reittikilometrin kunnossapidosta. Kaikkiaan yhdistys kunnostaa
reitteja 5 500 juoksukilometrin edesta tilikaudessa, johon kaytetdan noin 90 % yhdistyksen varoista. Luvuissa
ei ole mukana jaapeitteiset vesialueet, joita on "luvattomankin" paljon johtuen mm maanomistusoloista ja
siitd, ettei reitteja ole haluttu toistaiseksi perustaa toimitusmenettelylla. Nakopiirissa olevat lainmuutokset mm
kelkkaveron suhteen ovat muuttamassa kaytantéa, ja Kuusamon kaupunki on kdynnistanyt vuonna 2003 ns
ylikunnallisten reittien toimitukset.

Asiakkaiden odotukset — ja vaatimukset ovat myos lisdantyneet merkittdvasti viime vuosina. Kun vield -90
luvun alussa reitit suunniteltiin ja rakennettiin tasolle, joka ei mahdollistanut talviaikaista kunnossapitoa (liian
kapeat ja kantavuudeltaan heikot sillat, mutkaisuus, reittipohjien epatasaisuus), pidetaan tana paivana
itsestdan selvdnd mm ensilumen reitteja seka tasokasta talvilanausta oheispalveluiden (vuokraus-, safarit-,
eramaaleirit) lisdksi. EIamys ei synny sarkyneesta kalustosta, saati selka- ja raajavammoista, joiden riskia
reittipohjien hoitamattomuus lisaa.

Kelkkapooli on tehnyt kunnostustydn suunnittelun pohjaksi kahtena kautena asiakastyytyvaisyyskyselyita ja
myds LKA-5 tutkamittauksia eri reitinosien liikennemaarista yhteistydssa Kuusamon kaupungin Ruka2005-
hankekokonaisuuden kanssa. Tulosten pohjalta reitit on jaettu kunnossapitoluokkiin varojen tehokkaan
kohdentamisen turvaamiseksi. Kovimmalla kaytolla olevat reitit (Rukalla esim yli 800 kelkkaa/vrk ajoi saman
mittapisteen ohi) kunnostetaan vahintdan 6 kertaa viikossa, ja kaikkein hiljaisimmat reitit (alle 100
kelkkaal/vrk) ajetaan vain kerran kuukaudessa. Keskimaarainen kunnostustiheys on kolme kertaa
kuukaudessa.

Saadun palautteen pohjalta on selvaa, etta kunnostusmaaria on voitava nostaa ja samalla on kehitettava
menetelmid, joilla reittipohjan kulutuskestavyytta voidaan parantaa. Kuusamon moottorikelkkapoolin hallitus

kaynnisti oman kehityshankkeen valmistelun 18.2.2003.

KUNNOSSAPITOKOKEILUT

Osana Ruka2005-hankekokonaisuutta Kuusamon kaupunki teetti yhteistydsséa kelkkapoolin kanssa sarjan
kokeita, joilla pyrittiin selvittdmaan erilaisten tydmenetelmien tehokkuutta reittipohjien kulutuskestavyyden
lisdamiseksi. Testit suunnitteli ja toteutti ins Kari Maatta, maarakennusmestari Juhani Maatan ja MH Jari
Karsikon ohjauksessa. Testattuja menetelmia olivat tasausjyrsinta, sorkkajyrays seka vesistabilonti. Tulosten
vertailtavuuden turvaamiseksi likennemaarat mitattiin testiosuuksilta, jotta kulutuspaineen vaikutus voitiin
ottaa huomioon analyysivaiheessa. Tarkea mittari oli myos menetelman tuottavuus seka
yksikkdkustannukset jatkokehittelyn pohjaksi.

Kulutuskestavyyden mittarina pidettiin polanteen lujuutta — eli polanteen tiheytta (kg/m3) tydstamisen jalkeen.
Vertailukohtana on raudusjaa, jonka tiheys on 920 kg/m3. Tulokset osoittivat, ettd suurin suhteellinen

tiheyden lisdys suhteessa kustannuksiin saatiin aikaan sorkkajyrakunnostuksella. Jyrayksen jalkeen tiheys



polanteessa nousi 522 kg/m3, vastaavasti vesistabilonnilla tiheys nousi 567 kg/m3:lla. Kustannuksiltaan
jyrays oli kuitenkin ylivoimainen — vain noin 33,6 € /juoksukilometri, kun se oli vesistabiloinnissa 1345,50 €/

juoksukilometri.

Ottaen huomioon varainkeruun ongelmat, on luonnollista etta jatkokehiteltdva menetelma on juuri
sorkkajyrays. Jatkotydsséa on ensivaiheessa rakennettava tuotantomittakaavan sorkkajyra, joka voidaan
kytkea tarvittaessa vield lanayhdistelmankin peraan, jotta jyrayksesta ei valttamatta tulisi erillista tydvaihetta
varsinaisen lanauksen lisdksi. lanaus on valttdmaton tydvaihe ns "pitkan laineen" ta HANKKEEN
TAVOITTEET

Laadulliset tavoitteet

Hankkeen laadullisia tavoitteita olivat:

o kelkkailukauden pidentaminen kuukaudella

e Kkelkkailun haittavaikutusten pienentaminen (eroosio, paastot) ajosuoritetta kohti

o Kkelkkareittien kulutuskestavyyden parantaminen ja kunnostuksen hyotysuhteen
parantaminen

¢ Kkelkkailusta saatavan matkailutulon ja —tyéllisyyden lisddminen seka

e kelkkailun turvallisuuden parantaminen

Maaralliset tavoitteet

Hankkeen keskeisimpid maarallisia tavoitteita ovat:

matkailutulon lisdaminen 20 %:lla, eli noin 2 000 000 €
tyollisyyden lisdaminen 20 htv/v

kunnostussuoritteen maaran nostaminen 10 %
reittipohjan kulutuskestavyyden lisadminen 18 %

Méaarélliset tavoitteet toteutunevat 3 vuoden kuluessa hankkeen k@ynnistdmisestd, jos hankkeella kyetaan
kehittdmaan tuotantomittakaavassa toimiva tydmenetelma ja laitteisto.
soittamiseen, koska mitkdan murskaimet eivat sitd ongelmaa poista. Tunnettua on se, etta pitka laineisuus

pahenee nopeasti "patkakelkoilla” ja safarien nykivasta etenemisesta johtuen.

HANKKEEN TOIMENPITEET

Hankkeen toimenpiteet ryhmiteltiin seuraavasti:

1) suunnittelu: koeasettelu, sorkkajyra, kunnostettavat reitinosat,

2) reittipohjien tasaaminen, heinitys yms paallystaminen koeosuuksilla,
3) uuden jyramallin valmistus ja testaus,

4) nakeméaalueiden parantaminen: entista pitempi ajoneuvoyhdistelma ja



5) opasteiden parantaminen. Alkuperéisestd projektisuunnitelmasta

poiketen ei tuotettu varsinaista "turvakarttaa" koska sen laatiminen olisi

merkinnyt mm kalliita GPS-mittauksia.

Hanke kaynnistettiin heti kun myénteinen rahoituspaatds oli saatu, ja kesti 31.12.2004 saakka. Hallitus
hyvaksyi hankkeen kokouksessaan 18.2.2003.

Projektin eri osakokonaisuudet kilpailutettiin 5 eri osassa: 1) projektin hallinto- ja suunnittelupalvelut vuonna
2003, 2) urakointi vuonna 2003, 3) tilintarkastuspalvelut, 4) sorkkajyran valmistus vuonna 2003 ja 5) urakointi
vuonna 2004.

Projektin hallinto-, suunnittelu- ja tydnjohtopalveluiden tuottajaksi valittiin JK Projektipalvelut.
Tilintarkastusyhteisdksi valittiin Audiator Oy. Vuoden 2003 urakoinnin toteuttajiksi valittiin yhteisen tarjouksen
perusteella T:mi Yrj6 Kakela ja KoneKéakelat Oy, vuoden 2004 osalta SnowTrack Kuusamo Oy. Jyran
valmistajaksi valittiin Kuusamon kaupunki.

Toimenpiteiden aikataulutus oli
seuraava:

1) suunnittelu ja tydnjohto: 05/03 — 08/03 sek& 06/04 — 10/04

* JK Projektipalvelut: Jari Karsikko, Mauri
Maatta ja Vesa Siekkinen

2) reittipohjien kunnostus 2003 06/03 — 10/03
* Yrjo Kékeld ja KoneKéakelat Oy

* ml uusi reittiosuus, purutus,
nakemaé&alueet, rummut, suodatinkangas,

opasteet

3) vuoden 2003 urakan 57 10.2003
vastaanottotarkastus

4) uuden_ jyramallin valmistus:Kuusamon 11/03
kaupunki

5) ensimmainen tilintarkastus: Audiator 14.11.2003
Oy

6) jyrén testaus: SnowTrack Kuusamo 04/04

Oy

7) vuoden 2004 urakointi SnowTrack

Kuusamo Oy 06/04 — 11/04

* ml heinitys, ndkemaalueet, rummut,

opasteet

8) vuoden 2004 urakan 19.11.2004
vastaanottotarkastus

9) toinen / viimeinen tilintarkastus: 20.1.2005

Audiator Oy

10) hankkeen hallinnointi ja raportointi 05/03 — 01/05



* JK Projektipalvelut, Jari Karsikko

Vuonna 2003 kunnostettava reittiosuus oli 5 km valilla Aitalampi — Rytisuo - Saaruapuro (Vuosseli).
Urakkaan siséltyi n 0,5 km reittimuutos Vaimonsuolla. Valtionmaiden kohdalla kaadettavat puut jatetiin ns
"otokkapuiksi”, eli kaadettiin rasiin tai korkeintaan karsittiin ja polkytettiin. Alkuperaiseen suunnitelmaan
verrattuna parannusta oli Rytisuolle sijoitettu n 100 m pituinen suodatinkangas —kokeilu. Menetelmé&ssa

asennettiin suodatinkangas kaivumassojen alle lisdamaan turvemaan kantavuutta.

Kuva 1. Parkittu
uusi reittiosuus
Vaimonsuon
pohjoispuolella.
Kelpaa vaikka
lenkkipoluksi.

Urakoinnin edetessa reittipohjan parkitus osoittautui liian kalliiksi menetelmaksi, vaikka itse materiaali oli
kaytanndssa ilmaista. Kustannukset aiheutuivat parkin kuljetuksista ja levittdmisesta paikoilleen, jota
vaikeuttivat maastolliset olosuhteet (mm pehmeét suo-osuudet > kalliita siirtoja). Tasta syysta kustannus /

reittikilometri oli perati 4.600 €/km (alv 0 %), jolla rakentaisi normaaliolosuhteissa metsaautotieta.

Kuva 2. Turvemaiden kokeiluja.




Turvemailla kokeiltiin kantavuuden parantamista kaivamalla sarkaoja toiselle puolelle reittipohjaa.
Kaivumassat tasoiteltiin reittipohjalle. Varsinaista kuivatusta ei pyritty saamaan aikaan, vaan kantavuuden
parantamista tavoiteltiin reittipohjan nostamisella perusmaan tasosta.

Turvemaaosuudet, joilla ko menetelmaa kaytettiin, olivat lyhyitd n 0,1 — 0,5 km. Vuoden kuluttua
toimenpiteen tekemisesta, on reittipohja maisemoitunut hyvin ja kaivettu 0,5 m syvyinen naverokin painunut
noin puoleen alkuperaisesta. Menetelma on perusteltu matkailukeskittymien laheisyydessa, joilla reitit ovat
usein monikayttdisia — ts palvelevat talvella kelkka/hiihtoreitting ja lumettomana aikana mm lenkkipolkuna.
Vuoden 2004 urakoinnissa parkituksesta luovuttiin kokonaan. Kunnostusta tehtiin kaikkiaan 24,7 km
matkalla yhteensa 15 000 €:n kustannuksella. Kilometrihinta oli noin 556 € (alv 0 %). Kunnostusmaarasta 0,9
km tehtiin poikkileikkaus 1:n mukaisena (eli kaivettiin 1 oja toiselle puolelle, loput tavanomaisempana
tasauksena (kustannus 0,5 €/jm) koska hankkeen edetessé selvisi maanomistajien "nihkeys" raskaita"
maankasittelyja kohtaan. Kunnostettuja reittiosuuksia olivat Rukan ymparysreitti ja ymparysreitti —
Suolavaara. Tydn edetessa tehtiin parannuksia reittiprofiiliin Virkkulan tien varressa valtion maiden kohdalla.
Rumpuputkia asennettiin 30 kpl (I&pimitat 160/140 — 455/400). Ns Rokovan alueella toimenpiteet jatettiin
urakan antajan suostumuksella osittain tekematta, koska Kuusamon kaupungilla oli kdynnissa
reittimuutoksiin liittyvat neuvottelut maanomistajien kanssa. Vastaavasti tehtiin toisaalla lisatoimenpiteita.
Sorkkajyran kehittelyssa lahtékohtana oli vuonna 2002 tehdyt kokeet yhdella jyraelementilla. Tuolloin saadut
kokemukset olivat niin rohkaisevia, ettéd hankkeeseen siséllytettiin tuotantomittakaavan jyran suunnittelu,
valmistus ja testaus kenttdolosuhteissa. Kuusamon kaupungin varikolla valmistettu jyra painoi n 400 kg,

tydleveys n. 2,20 m , yhden sorkan tiivistava vaikutus ulottuu 12 cm syvyyteen.

Kuva 3. Jyramalli
valmiina
kayttoon.

Jyrélla tehtiin kunnostuskokeiluja huhtikuussa 2004 (liitteend 1-2 pdytékirjat). Paras tulos menetelmalla
saadaan, kun kunnostus ajoitetaan kuivalle kelille jyrdn polaantumisen valttdmiseksi. Jyra kovetti selvasti
reittipohjaa, eli silld on saavutettavissa kestadvampi reittipohja.

Jyrays ei menetelmana kuitenkaan korvaa lanausta, koska silld ei saada ns "patikkoa" tasaiseksi. Ts jyrays
on sopiva lisadtydémuoto.

Kauden 2004 alussa kokeiltiin liséksi ns kumipydrapdlkytysta. Idean I&htdkohtana oli pitkdan tunnettu
tosiasia, ettd kauden aikana reittipohjan lumipeite "kuluu", jos uutta lunta ei saada tiivistettya reittipohjalle.

Liséksi pakkaslumi polisee kelkkaliikenteesta johtuen reitilta pois, joka johtaa reittipohjan nopeutuneeseen



sulamiseen kevéttalvella. Lahtokohtana pélkytykselle on siis tiivistaa satanut lumi alkukaudesta paksuksi

kerrokseksi reittipohjalle.

Kuva 4. Kumipyorapolkky
pohjustukseen.

Kumipyo6rapdlkky on n 2,5 m levea ja 2,0 m pitka, omapainoltaan 300 kg laite. Vetolaitteena kay kevyt
moottorikelkka tai esim 4 wd ménkija, jolloin ty6 voidaan suorittaa ohuenkin jadpeitteen aikana ilman
kaluston siirtoja. Mittauksin todettiin, etté routakerros kasvoi 30 mm:std 150 — 180 mm:iin polkyttdmattémaan

maahan verrattuna.

tulOSTEN ALUSTAVA ARVIONTI

Hankkeen tulosten arviointi on syyta tehda kahdessa vaiheessa. Heti toteutusvaiheessa on arvioitavissa
reittipohjan laatuun, kestavyyteen ja kaytettdvyyteen liittyvia seikkoja. Toteutusvaihetta seuraavassa
toimintavaiheessa on arvioitavissa maaralliset tulo- ja tyéllisyysvaikutukset, josta tdssa vaiheessa voidaan
tehda vain valillisia paatelmia.

Talviaikaisen reitinpidon kannalta oli hyva seikka, ettd urakointia oli suorittamassa samat tahot, jotka ovat
olleet tuottamassa kunnossapidon palveluitakin: he ovat itse urakointia tehdessaan parhaita asiantuntijoita
siind, millainen tulee tydn jalki olla, jotta se palvelisi tehokkaimmin talvikunnossapitoa.

Kaudella 2004 — 2005 olosuhteet alkukaudesta olivat hankalat, Iammin syksy ja alkutalvi hidasti jaén
paksuuntumista, ja osalla vesistoista jaat ohentuivat uudelleen ldmpojakson aikana joulukuussa 2004 -
tammikuussa 2005. Saadut kokemukset viittaavat kuitenkin siihen, etta talvikunnossapito on voitu kaynnistaa
n 3 viikkoa aikaisemmin kuin mita olisi kunnostamattomalla reittiverkostolla voinut tehda (liite 4). Se
merkitsee kauden pidennysta n 15 %:lla ja suoritepuolella n 10 % lisaystéa eli hankkeen tavoite talta osin
saavutettiin. Jos kauden aikaistuminen on ohjelmapalveluiden tuottamisen puolella samaa luokkaa, on
hanke onnistunut hyvin matkailutulon lisddmisesta asetetun maarallisen tavoitteen suhteen. Se on
arvioitavissa tarkemmin kauden 2004-2005 jalkeen, kun tuote on ollut kaytettavissad yhden tayden kauden -
eli kesalla 2005.

Turvallisuuden suhteen on myos saatu selva parannus. Tasatulla reittipohjalla maaston yllattavista
epatasaisuuksista aiheutuvat suistumiset ovat entistéd epatodennakdisempia. Kovalla kulutuksella olevalla
Rukan ymparysreitilld on vanhat puusillat saatu paaosin korvattua uusilla rumpuputkilla. Seikalla on erittain
suuri liilkenneturvallisuutta lisdava vaikutus, silla puusillat olivat aiemmin usein korjauskunnossa, silla ne
eivat kesta varsinkaan vahalumisena aikana kaytdssa olevaa tampparikalustoa. Rikkoutunut siltarakenne on
todella vaarallinen kelkkailijalle, sillda se havaitaan yleensa vasta aivan kohdalla.

Kulutuskestavyyden suhteen parannus on selva. Polaantuminen on nopeampaa ja voimakkaampaa
kunnostustoimenpitein kasitellyll reitilla, kuin mitd on kasittelemattémalla reittipohjalla. 1imi6té voimistaa

sorkkajyrays ja kumipydrapdlkytys. Ko tydmuotoja on syyta lisata tulevina kausina selvasti, ja niilla saadaan



tarvittava lisdys ajettavissa olevaan kauteen suhteellisen alhaisilla kustannuksilla. Jos talvikunnossapidon
arvosanaa halutaan nostaa selvasti, olisi nykyisia maararahoja voitava nostaa minimissaan 30 %, ja siihen ei

ole toistaiseksi valmista mallia. Olemassa olevista panoksista on nyt saatavissa entistd suurempi teho irti.
Kuusamossa 25.1.2005

Henrik Karvonen, pj Kuusamon Moottorikelkkapooli

Jari Karsikko siht Kuusamon Moottorikelkkapooli



